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Die Erfindung betrifft eln Verfahren zur Sicherung von 
Fahrzeugen, insbesondere von Miet- oder LeasingiFahrzeu- 
gen vor unbefugter Nutzung. 

Aufgabe der Erfindung ist es, die unbefugte Nutzung eines 
Fahrzeugs, insbesondere eines Miet- oder Leasingfahrzeugs. 
zuverlsssig zu verhindem. 

Die Nutzung des Fahraeugs ist nur dann moglich, wenn vor 
der Oberiassung des Fahrzeugs (bei Taxen, Lastkraftwagen 
vor Antritt einer Fahrt) eine bidirektionale Kommunikation 
zwischen Fahrzeug und Zentrale stattfindet und auch zu 
einem spateren Zeitpurikt stattflnden Icann. Dadurch 1st es 
nicht nur moglich ausschlieSIich eine Ppsitionsmeldung des 
Fahrzeugs an die Zentrale zu ubertragen oder ausschlieBllch 
von der Zentrale Freigabesignale an das Fahrzeug zu 
ubertragen, sondem es ist moglich die Kommunikation 
bedarfsgerecht zu gestalten. Vor der Oberiassung des 
Fahrzeugs mufi die Nutzungsbeschr§nkung des Fahrzeugs 
definiert werden. Erst wenn diese definiert ist ist der B.etrieb 
des Fahrzeugs moglich. 
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Die folaenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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Beschreibung kannt, ein fahraeugseitig angeordnetes Ortungssystem 

Patentanmeldung DE-P 44 40 9753-51 als bekanm Kpr ,7.1 p!; t I Zentrale ist erne Empfangseinheit 

vorgeht e w ais bekannt her- zura Empfang und zum Auswerten der von der Sende- 

eines mobilen Kommunikationssystems angeordnet Ei- Diese Einrichtnnir h^t A^^tf^l. . "^H" , 

meglicht 2um eineh den Austausch von baten zSen . Ve Ang dS?^^^^^ ^'t 

. hin mdghch das Fahrzeug ungefShrdet auf einem Trans- Im flbriffeTkt die Erf^^ h,„^ • • 

porter an einen anderen Ort zu verbringen. Femer kann Ze!3i??arS£S^^ A^^ naS 

zw«chen dem Zeitpunkt des Beginns der unbefugten folgend nLh e4utertTdaberzSfeta^^^^^ 

Nutzung des Fahrzeugs und der Weiterleitung der In- FluBdiagranmi eines VerfSire^ zur Sn^^v^ 

\:'S\Zlr^TT'''^^^^^ « Fuhrparli^eSJeSfi^^^^ 

le em lingerer Zeitraum vergehen. so daB das Aussen- ter Nutzung. miociug 

den der Signale erst einen betrichtUclien Zeitramn nach Zur Durchfflhning muB in dem Fahrzeue foleende 

Beginn der unbefugten Benutzung erfolgen-kann. Wfih- Infrastruktur Begebin sein. Ene SendT^nnVh/,^^^^^^ 

r^d dieses Zeitraums kann die unbefugte Nutzung des eine EmpT^gSS^TzS? (^^^^^^^ 

Fahrzeugs ungehmdert fortgesetzt werden. Femer ist, » zwischen dem Fahrzeug Snd einerzSTwe Sende" 

wenn erne groBe Mzahl von Fahrzeugen erfprderKch einrichtung und die EmpfangseiSSng k6nie?iS el 

«t eme sehr groBe Sendekapazitat fflr die in regelmafli- ner gemeinsamen Anl^e ^isammengS sSa & 

gen zeidichen Abstanden ausgesandten Signale erfor- kann sich dabei zum Be^piel um ein Mobrelefo^haB! 

derhch. Deshalb ist dieses Verf^en nur dazu geeignet. deln, das digitals Daten oLrtrS^ r B D-N^^^^^^ 

emeengbegrenzteAnzaWvonFahrzeugenzusichera. 65 lefone. Die fahrzeugseitige Telefonanlage muB aller- 

ifnf ° ' es. beispielsweise aus dem Artikel dings dazu in der Lage sein. selbsttatig eine Verbindung 

Sa elbtenluTfe gegen Auto-IGau- von R. Gramm in der mit der Zenuale heTzustellen. Um wahrenddessen (!! 

Zeitschrift Funkschau Heft 16/1993 Seiten 42 bis 45 be- GesprSchsfShigkeit des Telefons zu erhalten X S 



DE 195 08 370 Al 

3 .4 
aufgebMite Verbindung OegBche Fonn von Datenaus- der Zentrale und dem Fahrzeug nur dann cine Konunu- 
tausch) im Wntergrund eventueU von Fahrzeuginsassen nikation erforderUch ist, wenn entweder die Nutzungs- 
durcheefOhrter Gesprache durchgefOhrt werden k6n-. . bescMnkinig iiberschritten ist oder wenn die m dem 
nen. Die Datenflbertragung bzw. die Obertragung von Fahrzeug abgelegte Nutzungsbeschrankung geSndert 
Signale zwischen dem Fahrzeug und der Zentrale und 5 wurde. Eine Anderung kann dabei sowohl erne Ein- 
umeekehrt erfolgt dabei stets in codierter (chiffriert, schrSnkung als auch erne Erweitening der Nu^"n^be- 
eta) Form um zu verhindem. daB Dritte entsprechende schrankung sein. Altemativ 1st es auch moghch^ daB die 
Signale aussenden konnen, die von der Zentrale als von Oberwachung der Nutzungsbeschrankung in der Zen- 
einera Fahrzeug kommend, oder von dem Fahrzeug als trale erfolgt Dann muBte yom Fahrzeug in Abhinpg- 
von der Zentrale kommend gewertet werden. Die von 10 keit von bestimmten Kntenen{beispielsweise alle 2 Be- 
Fahrzeuz und Zentrale ausgesandten Signale mflssen triebsstunden einmal. bei jeder inbetnebnahme des 
stets eine fahrzeugspezifiscbe Keiinung aufweisen. um Fahrzeugs. alle 200 km Fahrleistung oder mindestens 
eine Verwechslung zwischen Fahrzeugen zu verhindem 3mal tSgUch), ein Meldesignal. das neben der Fahrzeug- 
und nicht falschlicherweise bei einem falschen Fahrzeug identifikation alle einer Nutzungsbeschrankung unter- 
eine Nutzungsbeschrankung umzudefmierea 15 Hegenden im Fahrzeug gemessenen oder beshmmten 

Femer wird in dem Fahrzeug eine K.ommunikations- GroBen beirihaltet, an die Zentrale ausgesandt werden. 
struktur benotigt. die eine Kornmunikation der Sende- Die Zentrale beantwortet das Meldesipal.dann mit ei- 
einrichtung uiid der Empfangseinrichtung mit dem nem Freigabesignal wenn ein Uberschreiten der Nut- 
Diebstahlschutzsteuergei-at und zuinindest einein be- zungsberechtigung nicht festgesteUt wurde. Empfangt 
triebsnotwendigenSteuergerttverbindet Als Kommu- 20 das Fahrzeug das Freigabesignal mcH so ^Ut es zu- 
nikationsstruktur kfimien Datenbusse wie Z.B. CAN. nSchst in die Rest-Nuttung. bei Ablauf der wShrend der 
VAN Oder D2B dienen. Auch die Oberraittlung der Da- Rest-Nutzung tolerierten weiteren Nutzung dw Fahr- 
tenQberdieKommunikationsstrukturkanninkodierter zeugs. erfolgt die AuBerbetnebnahme des Fahrzeugs 
Formerfolgea mittels der AuBerbetriebnahme emes betnebsnotwen- 

ZurOrtung wird in dem Fahrzeug ein Ortungssystem 35 (Sgen Stniersignals. . . r ui- 1 1. 

wie beispielsweise GPS (Global Positioning System) be- Beim Offnen des Fahrzeugs mit dem Schlussel mch 
nStigt Auch dieses ist fiber die Kommunikationsstruk- Schritt 305 oder 305 erfolgt un Schntt 306 erne Abfrage 
tur des Fahrzeugs mit dem DiebstahlschutzsteuergerSt 6b eine Standard-Nutzung des Fahizeugs yorhegt Die 
verbundea Standard-Nutzung liegt dann vor, wenn eme Nutzung 

Dabei kahn das Diebstahlschutzsteucrgerat oder die 30 auBerhalb der Nutzungsvereinbarung nodi nicht festge- " 
Gesamtheit der an die Kommunikationsstruktur ange- stellt wurde. Uegt eine Standard-Nutzung vor, so wird 
schlossenen-Steuergerate laufend Oberprufungen der zum Schritt 1301 gesprungen. Andernfalls wird un 
Systemintegritat vomehmenund bei einem Angriff auf Schritt 307 abgefragt, ob eme Restoutzung des Fahr- 
die Systemintegritat die AuBerbetriebnahme des zunun- zeugs voriiegL Eine Rest-Nutzung des Fahizeugs ist 
dest einen betriebsnotwendigen Steuwgerats und das 35 dann gegeben. wenn eme Nutzung flber die Nutzungs- 
Absetzeh von Ortssignalen veranlassea vereinbarung hinaus festgesteUt wurde. dem Mieter des 

Die Figur zeigt das FluBdiagramm emes erfindunp- Fahrzeugs jedoch vor der AuBerbetnebnahme des 
gemaBen Verfahrens. das besonders zur Verwendung in Fahrzeugs Zdt und Gelegenheit gegeben werden soli. 
Fuhrparkfahrzeugen. wie Taxen. Mietfahizeugen oder eine Vereinbarung flber eine Nutzungserweiterung mit 
Uasingfahrzeuge und nachfolgend als Kfietfahrzeuge 40 dem Vennieter zu treffea Liegt eme Restoutzung you 
bezeichnet, geeignet ist Insbesondere kann die Miet- so wird zum Schritt 2301 gesprungen. Andernfalls wird 
dauer oder Betriebsdauer uberschritten werdea Das im Schritt 308 uberprilft. ob der Service-Modus aktj- 
Oberschreiten emer festgelegten maximalen Fahrstrek- viert ist Der Service-Modus soD den Betrieb des Fahr- 
ke kann ebenfalls eine unbefugte Nutzung sem. Auch zeugs fOr die notwendigen Fahrzeugbewegungen bei- 
Gebietsbesdirankungen oder der AusschluB des Ver- 45 spielsweise zum Rangieren, BereitsteDen, AbsteUen und 
bringens des Fahrzeugs in bestimmte Gebiete kann eine Warten des Fahrzeugs ermSgUchen. & ist mcht akti- 
unbefugte, vertragswidrige Nutzung darsteUcn. Die vierbar, solangc eine Nutzung des Fahrzeugs bei der 
MSgUchkeiten einer unbefugten 'Benutzung sind also Zentrale angemeldet ist Femer erlaubt er nur emen 
vielfaltiger als bei Privatfahrzeugea Femer muB der sehr eingeschrankten. Betneb, beispielsweise innerhalb 
Vennieter flexibel auf die Wfinsche seines Kunden rea- so eines eng eingegrenzten geographischen Gebiets oder 
gieren k6nnen und in einf acher Weise auch nachtragBch nur fiber eine Fahrstrecke von wemgen Kilometera 1st 
die Weiterbenutzung des Fahrzeugs erm6gUchen kdn- der Service-Modus schon aktiviert so wu-d zmn Schntt 
jjgjj^ o gespnmgea Andernfalls wird zuerst der Service- 

' Bei dem Mietfahrzeug wird gemaB Schritt 301 vor Modus aktiviert und dann zum Schritt 3301 gesprungea 
ieder einzelnen Vennietung eine Vereinbanmg zwi- 55 Die Schritte 1301 bis 1316 umfassen die Oberprflfun& 
schen dem Vennieter und dem Mieter fiber die Nutzung wie sie im Standard-Modus jiurchgeffihrt wird GemaB 
des Fahrzeugs getroffea GemaB dem Schritt 302 erfolgt Schritt 1301 wird eine Systemflberprflfung durdige-. 
vom Vermieter eine Mitteilung an die Zentrale fiber die ffihrt Dabei wird beispielsweise flberprflft. ob die Inte- 
vereinbarte Nutzung des Fahrzeugs. In der Zentrale gritat des Systems verletzt wUrde. Ist dies der F^ so 
werden gemaB Schritt 303 die Daten flber die vereinbar- » wird zum Schritt 1302 gespnmgea Eme Inbetnebnah- 
te Nutzungsbeschrankung des Fahrzeugs in der diesem me des Fahrzeugs wird durch AuBerbetnebnahme zu- 
Fahrzeug zugeordneten Datei abgespeichert und die mindest eines betriebsnotwendigen Steuergerates ver- 
Hnhaltung der Nutzungsbeschrankungen wird fiber- hindert Ein Ortssignal kann ausgesendet werdea 
wacht Die Oberwachung der Nutzungsbeschrankung Wurde im Schritt 1301 festgesteUt, daB das fahrzeug- 
kann somit sowohl fahrzeugseitig als auch von der Zen- 65 seitige System ordnungsgemaB arbeitet, so wu-d gemaB 
trale aus erfolgea Im folgenden ist die Erfmdung an- Schritt 1303 die Inbetriebnahme des Fahizeugs bzw. 
hand einer Oberwachung der Nutzungsbeschrtnkung dessen weitere Nutzung zugelassea Im Schritt 1304 
im Fahrzeug selbst beschriebea wobei dann zwischen wird uberprfift ob die Nuttungsbeschrankung fiber- 
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wiiiKurucne betatigung einer dafOr vorgesehenen anhandderSchritte 1 305-1 3Mhpc:r>,ri aK*.« Tr« c u -^ 

steuerung. Getnebesteuerung) aufler Betrieb genom- Ansonsten wird een^sS^S rf^r w«fpr. n. 

weiierer betneb des Fahrzeugs mcht mehr erwQnscht 50 erne weitere Nutzunff des FflhrTP»« r^r^r^h V^u^rJl 
wegt wdMitEmgangdesSpemignalskanh'zusatzEch das Fahrzeug analog zu^mer d^ felJ^T^M^^ 

festgelegte Abfolge besteht aus zwei kurz nacheinan- ss mit optischen oder ^kustisc±ei Uittth^VZuor^. 
devte«p)elswe«eumerh^^^^ ^g^denFahrer.sichnTdSSei^VertS^^ 
fZXJ-'^" ^ 5° ^''•'""'^l?? ''^S^^'tTi Orts- zu setzen. Dabei kann die verblelbende Re«nuSg^of 
s^alen und emer sich daran .anscixheBenden Wartezeit der AuBerbetriebnahme des Fahrzeugs dem RArS- 

geteut werden. Gleichzeitig kaim auoh eTn Smi 

s^uLZ'SnS*^'?'*K^'^T'^^^^ " ausgesendetwerden.lndenSchritten2309buSlw 

Hp! V.iZ 2*^°^"''a"bei; mcht ^ur den aktueUen Ort analog zu der Vorgehensweise in den Schritten 1305 b" 
JnW„ n^K^- "'^^T auc* seine Fahrtnchtung zu be- 1309 vorgegangen. Die Vorgehensweise m den sSri ! 
snranien. Der Mmimale zeitLche Abstand ist dabei nach ten 2314 bis 2317 entspricht dem Vorgehen bei den 

IfrnSl^ ' ^.f *rf^ w ^'''^^^^^^ 1310 bis 1313. wobei im Un?erscLd zum- 

legt Die sidj anschlieBende Wartezeit soU einerseits so 65 Schritt 1311. dann. wenn im Schritt 2315 der Empfane 

genng gewahlt werden, daB ein vemflnftiges Verfolgen eines Nutzungserweiterungssignals festgestellt wird 

des Fahrzeugs von der Zentralc aus ennSglicht wird nicht zum Schritt 2318 sondera zum ScStt 1303 

und andererseits eine Oberlastung der Zentrale durch sprungen wird Der Empfang eines Nutzungserweite- 
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ningssignals bedeutet, daB von der Zentrale aus das 
Fahrzeug zur weiteren Benutzung freigegeben wurde. 
Dies geschieht dann, wenn der Fahrer sich rait der Zen- 
trale in Verbindung gesetzt hat und ein Einvernehmen* 
aber die weitere Nutzung des Fahrzeugs getroffen wur- 5 
de: 

Im Schritt 2318 werden die aktuellen Werte der Para- 
meter sowie die Wene einer Nutzungsbeschrankung 
unteriiegender GraSen aktualisiert Ira Schritt 2319 
wird uberprQft. ob das Fahrzeug von dem Fahrer auBer io 
Betrieb genoihmen wurde. 1st dies der Fall, so werden 
gemSB Schritt 2320 die aktuellen Werte der Parameter 
sowie die Werte einer Nutzungsbeschrankung unteriie- 
gender Gr6Ben abgespeichert Andemfalls wird zum 
Schritt 2301 zuruckgesprungea . i 15 

Die Schri'tte 3301 bis 3318 steUen den ServicerModus 
dar. Der Service-Modus ist ein Ruckfallbetriebsmodus, 
der darin durchgefiihrt wird.. wenn eine Nutzung des 
Fahrzeugs bei.der Zentrale nicht angemeldet ist Er er- 
moglicht den Betrieb des Fahrzeugs fur die Zwecke des 20 
Vermieters. 

GemaB Schritt 3301 wird eine Systemflberprfifung 
durchgefOhrL Dabei wird beispielsweise iiberpruft, ob 
die Integritat des Systems verletzt wurde. Ist dies der 
Fall, so wird.zum Schritt 3302 gesprungen. Eine Inbe- 25 
triebnahme des Fahrzeugs wird durch Aufierbetrieb- 
nahme zumindest eines betriebsnotwendigen Steuerge- 
^ rates verhindert Ein Ortssignal kann ausgesendet wer- 
den. 

Andemfalls wird gemSlB dem Schritt 3303 die Inbe- 30 
triebnahme bzw. der weitere Betrieb des Fahrzeugs zu- . 
gelassen^ Im Schritt 3304 wird dann flberpnlft. ob der 
weitere Betrieb des Fahrzeugs toleriert wird 1st dies . 
nicht der Fall, so wird ira Schritt 3305 nach einer der im 
Schritt 1308 beschriebenen Vdrgehensweisen das Fahr- 35 
zeug auBer Betrieb genommen. 

GemaB dem Schritt 3306 wird ein Ortssignal yon dem 
Fahrzeug ausgesendet Eine Informadon fiber die ver- 
bleibende mdgliche Nuttung des Fahrzeugs kann dem 
Fahrer angezeigt werdea Die Schritte 3307 bis 3311 40 
entsprechen den Schritten 1305 bis 1309. Die Schritte 

3312 bis 3315 entsprechen den Schritten 1310 bis 1313. 
Im Unterschied zu dem Schritt 131 1 wird in dem Schritt 

3313 abgefragt ob eine Nutzungsbeschrankung in der 
Zentrale angemeldet wurde, das heiflt ob eine mSgliche 45 
Nutzung des Fahrzeugs in der Zentrale durch den Ver- 
mieter angemeldet und registriert wurde, Ist dies der 
Fall, so wird zu dem Schritt 1 303 gesprungen. 

Im Schritt 3316 wird eine Anforderung zuin Obersen- 
den einer Nutzungsbeschrankung an die Zentrale aus- 50 
gesandt, die nur beantwortet wirdi wenn entsprechende 
Daten vom Vermieter bei der Zentrale eingegangen 
sind. Im Schritt 3317 wird Cberprfift. ob das Fahrzeug 
von dem Fahrer auBer Betrieb genommen wurde. 1st 
dies der , Fall, so werden gemaB Schritt 3318 die aktuel- 55 
len Werte der Parameter sowie die Werte einer Nut- 
zungsbeschrankung unteriiegender GrSBen abgespei- 
chert Andemfalls wird zum Schritt 3304 zurQckge- . 
sprungen. 

1st ein Fahrzeug einmal dadurch auBer Betrieb ge- eo 
setzt worden, daB ein betriebsnotwendiges Steuergerat 
auf Veranlassung des Diebstahlschutzsteuergerats, au- 
Ber Betrieb genommen wurde, so kann die Wiederinbe- 
triebnahme des Fahrzeugs beispielsweise dadurch erfol- 
gen, daB die Empfangseinrichtung weiterbetreiben wird 65 
und beim Empfang eines Betriebsfreigabesignal, das 
von der Zentrale ausgesandt werden kann, dieses an das 
Diebstahlschutzsteuergerat weitergeleitet wird. Das 



Diebstahlschutzsteuergerat prOft das Signal und wenn 
es als gultig erkannt wird hebt es die Spemmgen der 
betriebsnotwendigen Steuergerfite auf. Das Fahrzeug 
ist wieder fahrbereit Das Aussenden des Betriebsfreiga- 
besignals durch die Zentrale erfolgt beispielsweise dann. 
wenn durch eine Behdrde oder den Eigentumer des 
Fahrzeugs eine entsprechende Meldung bei der Zentra- 
le eingeht 

Altemativ oder zusatzlich dazu kann vorgesehen 
werden, daB die Wiederinbetriebnahnie nur dann er- 
folgt wenn uber eine mit dem Diebstahlschutzsteuerge- 
rat verbundenen Dateneingabeschnittstelle ein von die- 
sem als gultig erkannter Code eingegeben wird. Dabei 
ist es von Vorteil, wenn die Anzahl der einen entspre- 
chenden Code efzeugenden Gerite gering ist und sie 
einer KontroUe durch die Zentrale unteriiegen- 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Sicherung von Fahrzeugen, insbe- 
sondere Lcaang- oder Mietfahrzeugen. vor unbe- 
fugter Nutzung, wobei fahrzeugseitig eine Kom- 
munikationsstruktur den Datenaustausch zumin- 
dest zwischen einer Empfangseinrichtung eines 
mobilen Konmiunikationssystems, einem Nut- 
zimgsschutzsteuergerats und zumindest eines be- 
triebsnotwendigen Steuergerats enndglicht, wobei 
die Empfangseinrichtung von einer Zentrale iausge- 
sandte Daten empfangt deren Empfang den. Be- 
trieb des Fahrzeugs enn6glicht und deren Ausblei- *^ 
ben eine AuBerbetriebnahme des zumindest einen 
betriebsnotwendigen Steiiergerats zur Folge hat 
dadurch gekennzeichnet, daB das Nutzungs- 
schutzsteuergerat das Oberschreiten einer Nut- 
zungsbeschrankung fiberwacht wobei dann, wenn 
ein Oberschreiten einer Nutzungsbeschrankung 
vorliegt, die AuBerbetriebnahme des zumindest ei- 
nen betriebsnotwendigen Steuergerat zur Folge 
hat , 

Z Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die von der Zentrale ausgesandten 
Daten die Nutzungsbeschrankungien. fur das Fahr- 
zeug definieren. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
- zeichnet daB das Oberschreiten der Nutzungsbe- 
schrankung durch das Nutzungsschutzsteuergerat 
Qberpriif t wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2. dadurch ge- 
. kennzeichnet daB die von der Zentrale ausgesand- 
ten Daten ein Freigabesignal sind, daB das Nut- 
zungsschutzsteuergerat nach Ablauf bestimmter 
Meldekriterien ein Meldesignal aussendet wobei 
die Zentrale nach dem Empfang des Meldesignais 
aufgrund vom Fahrzeug ubermittelter aktueller 
Werte zumindest der einer Nutzungsbeschrankung . 
unterliegenden Gr5Ben Qberprfift wobei von der 
Zentrale em Freigabesignal nur dann ausgesandt 
wird, wenn ein tSberschreiten einer Nutzungsbe- 

*. schrankung nicht vorliegt 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die vom Fahrzeug an die Zentrale 
Qbermittelten aktuellen Werte von GroBen im Mel- . 
designal enthalten sind 

6. Verfahren nach. Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Funkiionsuberprufung zumm- 
dest des Konmiunikations^stems, der Sendeein- 
richtung, der Empfangseinrichtung und des Dieb- 
stahlschutzsteuergerats durchgefiihrt wird. wobei 
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erne Beeintrachtigung der Systemintegritat . als 
Uberschrehen einer Nutzungsbeschi^nkung ge- 
wertet wird. 

7. Verfahren nach einem der AnsprOche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB nach dein Ober- 5 
schreiten einer Nutzungsbeschrankung der weitere 
Betrieb des Fahrzeugs fur eine Fahrzeug-Restnut- 
zung toleriert wird, 

8. Verfahren. nach Anspnich 7, dadurch' gekenn- 
zeichnet, dafl wahrend der Rest-Nutzung der Fah- 10 
rer zur Verbmdungsaufnahme mit der Zentrale auf- 
gefordert wird 

9. Verfahren nach Anspnich 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wahrend der Rest-Nutzung eine Ver- 
bindung zwischen Fahrer und Zentrale hergestellt 15 
wird. 

10. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet. daB dann wenn der Zen- 
trale Oder dem Fahrzeug keine Nutzungsbeschran- 
kungen gemeldet sind ein Service-Modus aktiviert 20 
ist, wobei wahrend des Service-Modus eine be- 
stimmte der m6glichen Nutzungsbeschrankungen 

. vorgegeben ist, wobei die Nutzungsbeschrankung 
nicht emeuert oder erweitert werden kann und nur 
einen kurzzeitigen Betrieb des Fahrzeugs ermdg- 25 
lichtist 

1 1. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5, 8 
Oder 10, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Fahr- 
zeug mittels einer Ortungsemrichtung ein aktueller 
Ort des Fahrzeugs bestunmt wird und daB zumin- 30 
dest beim Oberschreiten einer Nutzungsbeschran- 
kung ein den aktuellen Ort reprasentierendes Orts- 
signaiausgesendetwird. ' 

12. Verfahren nach Anspnich 1 1. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB wahrend des Betriebs des Fahrzeugs 35 
im Service-Modus standig ein Ortssignal ausgesen- 
detwird. 

13. Verfahren nach Anspnich 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB insbesondere behn Vorliegen einer 
Restnutzung periodisch in einer festgelegten zeitli- 40 
chen Abfolge aktuelle Ortssignale ausgesendet 
werden. 

14. Verfahren nach einem der Anspruche 1 -5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Oberschreiten der 
Nutzungsbeschrankung in einem Oberschreiten ei- 45 
nes vorgegebenen, von der Benutzung des Fahr- 
zeugs .unabhangigen Betriebsberechtigungszeit/ 
raumsbesteht 

45. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5 
Oder 14, dadurch gekennzeichnet, daB das Ober- 50 
schreiten der Nutzungsbeschrankung in einem 
Oberschreiten einer vorgegebenen Betriebsdauer 
besteht 

16. Verfahren nach einem der Ansprflche 1 -5, 14 
Oder 15, dadurch gekennzeichnet, daB das Ober- 55 
schreiten der Nutzungsbeschrankung in einem 
Oberschreiten eines vorgegebenen. von der Benut- 
zung des Fahrzeugs unabhan^gen Zeitintervalls 
besteht 

17. Verfahren nach einem der AnsprQche 1 bis 5 eo 
Oder 14 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dafl das 
Oberschreiten der Nutzungsbeschrankung m ei- 
nem Oberschreiten einer vorgegejDenen maximalen 
Fahrstrecke besteht . 

18. Verfahren nach einem. der Anspruche 1 bis 5 65 
Oder 14 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Oberschreiten der Nutzungsbeschrankung in ei- 
nem Oberschreiten einer vorgegebenen Anzahl 
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von Inbetriebnahmen des Fahrzeugs besteht 

19. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5 
Oder 14 bis ,18, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Oberschreiten der Nutzungsbeschrankung m ei- 
nem verlassen oder befahren eines bestimmten 
geographischen Gebiets besteht 

20. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5. 
dadurch gekennzeichnet, daB bei der Inbetriebnah- 
me des Fahrzeugs der zwischenzeitliche Eingang 
eines von der Zentrale empfangenen Sperrsignals 
flberpriift wird und dafl dann, wenn ein Sperrsignal 
empfangen wurde die Inbetriebnahme des Fahr- 
zeugs durcfa AuBerbetriebnahme zuinindest eines 
betriebsnotwendigen Steuerg^rats verhindert wird 

- 21. Verfahren nach Anspnich 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl nach dem Empfang eines Sperrsignals 
eine Ortung des Fahrzeugs durchgefuhrt wird und 
dafl zumindest einmal ein Ortssignal ausgesandt 
wird 

2Z Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB nach einem Ober- 
schreiten einer Nutzungsbeschrankung durch von 
der Zentrale ausgesandte Nutzungserweiteruhgssi- 
gnale die Wiederinbetriebnahme des Fahrzeugs 
durch Beenden der AuBerbetriebnahme des zumin- 
dest einen betriebsnotwendigen Steuergerats er- 
m5glicht wird, wobei gleichzeitig die Nutzungsbe- 
schrankung des Fahrzeugs entsprechend erweitert 
wird 

23. Verfahren zur Wiederinbetriebnahme eines^ 
durch die AuBerbetriebnahme zumindest eines be- 
triebsnotwendigen Steuergerate stiUgesetzten 
Fahrzeugs, msbesondere nach einem der AnsprQ- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafl dann, 
wenn das Fahrzeug ein von der Zentrale ausgesen- 
detes Betriebsfreigabesignal empfangt, von dem 
Diebstahlschutesteuergerat fiber die Kommunika- 
tionsstruktur die AuBerbetriebnahme der zumin- 
dest einen betriebsnotwendigen Steuergerats auf- 
gehobenwird 

-24. Verfahren zur Wiederinbetriebnahme einw 
durch die AuBerbetriebnahme zumindest ernes be- 
triebsnotwendigen Steuergerats stiUgesetzten 
Fahrzeugs, insbesondere nach Anspnich 23 oder 
einem der AnsprQche 1 bis 5, dadurch gekennzeich- 
net, dafl fahrzeugseitig eine mit dem Diebstahl- 
schutzsteuergerat verbundene Dateneingabe- 
sphnittstelle angeordnet ist, wobei zur Wiederinbe- 
triebnahme des zunimdest emen betriebsnotwendi- 
gen Steuergerats zuniindest die Eingabe eines als : 
gQItig erkannten Codes Qber die Dateneingabe- 
schnittsteUe erforderlich ist 
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